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1. Informatii generale privind obiectivul de investitii
1.1. Denumirea obiectivului de investitii

SC RED SOCKET SAL
Selu

C

Obiectivul de investitii denumirea de: "DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURII ITS/
TIC iN COMUNA VALEA SEACÄ, JUDETUL BACÄU"

1.2. Ordonator principal de credite/investitor

DENUMIRE: COMUNA VALEA SEACÄ, JUDETUL BACÄU
ADRESA: Primäria comunei Valea Seacä, strada Bacäului Nr. 83, judetul Bacäu
NUMAR DE TELEFON: 0232/714.943

EMAIL: secretariat@primariavaleaseaca.ro

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Nu este cazul

1.4. Beneficiarul investitiei
DENUMIRE: COMUNAVALEA SEACÅ, JUDETUL BACAU
ADRESA: Primäria comunei Valea Seacä, strada Bacäuului Nr. 83, judetul Bacäu
NUMAR DE TELEFON: 0232/714.943

EMAIL: secretariat@primariavaleaseaca.ro

1.5. Elaboratorulstudiului de fezabilitate

S.C. RED SOCKET S.R.L.
Adresä de corespondentä 9i punct de lucru Ia*i".Aleea Valea Adåncä, nr. 5B, Judetul Ia}i
Email: office@redsocket.ro

2. Situatia existentä 9i necesitatea realizärii obiectivului/proiectului de investitii
2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate (in cazul in care a fost elaborat in

prealabil) privind situatia actualä, necesitatea 9i oportunitatea promovärii
obiectivului de investitii 9i scenariile/optiunile tehnico-economice identificate 9i
propuse spre analizä

in conformitate cu prevederile HG 907/2016: Art. 6 (2): Studiul de prefezabilitate se

elaboreazä pentru obiective/proiecte majore de investilii, cu exceptia cazurilor in care
necesitatea 'i oportunitatea realizärii acestor obiective de investitii au fost fundamentate in
cadrul unor strategii, unor masterplanuri, unui plan de amenajare a teritoriului ori in cadrul

unor planuri similare in vigoare, aprobate prin acte normative.
Pentru acest obiectiv de investitii nu a fost realizat un studiu de prefezabilitate.

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri
institutionale 9i financiare

Cele mai recente date furnizate de oameni de $iin!ä de renume aratä schimbäri färä

precedent in climatul mondial. Conform celuimai recent raport al Grupului interguvernamental
privind schimbärile climatice (IPCC), incälzirea globalä provoacä schimbäri tot mai mari ii, tn
unele cazuri, ireversibile ale modelelor de precipitatii, ale oceanelor ale vånturilor in toate
regiunile lumii.
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Cre$erea temperaturilor intensificarea fenomenelor meteorologice vor genera, de

asemenea, costuri uria#e pentru economia UE 9i vor afecta capacitatea tärilor de a produce
alimente.

Cu toate acestea, potrivit oamenilor de *tiintä, actiunea umanä poate schimba cursul
evenimentelor. Reducerea imediatä, rapidä 9ipe scarälargä a emisiilor de gaze cu efect de serä
9iatingerea unui nivel net al emisiilor de C02 egal cu zero au potentialul de a limita schimbärile
climatice 9i efectele acestora.

Uniunea Europeana desfa»arä un amplu set de mäsuri in vederea reducerii impactului
activitatii umane asupra mediului.
UE a adoptat o legislatie ambitioasä tn mai multe domenii de politici, pentru a-9i pune in

aplicare angajamentele internationale privind schimbärile climatice. Tärile UE au
stabilit obiective obligatorii privind emisiile pentru sectoarele-cheie ale economiei, in vederea

reducerii substantialea emisiilor de gaze cu efect de serä.
Pånä in 2017, UE }i-a redus emisiile cu aproape 22% fatä de 1990, atingåndu-$i obiectivul

de reducere a emisiilor pentru 2020 cu trei ani inainte de termen.
in decembrie 2020, avånd in vedere angajamentul UE de a-9i spori nivelul de ambitie in

materie de climä in conformitate cu Acordul de la Paris, liderii UE au aprobat un obiectiv
obligatoriu al UE de reducere internä netä cu cel pulin 55% a emisiilor de gaze cu efect de

seräpånä in 2030 comparativ cu 1990, o cre$eresemnificativä fatäde obiectivul anterior al UE
pentru 2030 de reducere a emisiilor cu 40%.

in aprilie 2021, Consiliul 9iParlamentul au ajuns la un acord provizoriu cu privire la Legea
europeanä a climei, care vizeazä transpunerea in legislatie a obiectivului de reducere a emisiilor
pentru 2030. Acordul a fost adoptat de mini$rii UE tn iunie 2021.
Acest obiectiv climatic mai ambitiosva necesita transformarea industriei UE; cu toate acestea,
el va:

" stimula cre$ereaeconomicä durabilä
" crea locuri de muncä
" aduce beneficii pe planul sänätätii9i al mediului pentru cetä!enii UE
" contribui la competitivitatea la nivel mondial pe termen lung a economiei UE prin

promovarea inovärii in tehnologiile verzi

Orizontul de timp 2050 prevede un obiectiv ambitios al UE: o Europa neutra din punct de
vedere climatic.

Pactul verde european oferä planul foaia de parcurs pentru ca UE sä Gi concretizeze
obiectivele ambitioase in materie de climä. Acesta recunoa$enecesitatea ca toate actiunile
politicile UE säjoace un rol in realizarea neutralitä!ii climatice stabile$eo foaie de parcurs
pentru initiativele legislative nelegislative care vor ajuta UE sä atingä acest obiectiv. Aceste
actiuni vizeazä sectoare precum industria, transporturile 9imobilitatea, energia finantele.

Legea europeanä a climei, care este un element central al Pactului verde european, va
transpune angajamentele politice ale UE cu privii"e la climä intr-o obligatie juridicä. Acest act
legislativ va stabili cadrul pentru actiunilecare urmeazäsä fie intreprinse de UE 9i de statele
sale membre in vederea reducerii treptate a emisiilor 9i, in cele din urmä, a atingerii neutralitä!ii
climatice in UE pånä in 2050.

Prin adoptarea Pactului verde european anuntat in decembrie 2019, UE urmäre$ein prezent
sä reducä cu 90 %, pånä in 2050, emisiile de gaze cu efect de serägenerate de transporturi,

Pagina 6150



REDS9CKET
SC RED SOCKET SRI-

Sedu : lay. nt. SY. :u-d

comparativ cu nivelurile din 1990, in cadrul unui efort mai amplu de a se transforma intr-o
economie neuträ din punct de vedere climatic. Un element esential al efortului de reducere a

emisiilor provenite din transportul rutier este tranzi!ia cätre combustibili alternativi, cu emisii

mai reduse de carbon. Dintre ace$i combustibili, energia electricä constituie sursa nouäcel mai
frecvent utilizatä, in special pentru autoturisme.

Un factor determinant pentru tranzitia la combustibili alternativi la un parc de vehicule
constituit in cea mai mare parte din vehicule cu emisii zero pånä in 2050 tl constituie instalarea
infrastructurii de incärcare in ritm cu nivelul de adoptare a vehiculelor electrice. Obiectivul
final al politicii este de a face incärcarea autovehiculelor electrice la fel de uparä ca alimentarea
rezervorului unui autovehicul traditional, astfel incåt vehiculele electrice sä poatä circula mrä
dificultä!i in intreaga UE. Pentru a indeplini acest obiectiv, UE trebuie sä solutioneze
urmätoarea problemä intercorelatä: pe de o parte, nivelul de adoptare a vehiculelor electrice va
fi limitat atåt timp cåt nu este disponibilä infrastructurä de incärcare, in vreme ce, pe de altä
parte, investitiile in infrastructurä au nevoie de mai multä certitudine tn ceea ce prive$e
nivelurile de adoptare a vehiculelor de acest tip.

Strategia europeana de transport durabil prevede faptul cäo politicä de transport sustenabilä
ar trebui sä facä fatä intensitätii traficului 9i nivelelor de congestie crescånde, zgomotului
poluärii sä sprijine folosirea tipurilor de transport cu impact redus asupra mediului
inconjurätor, ale solutiilorde transport intermodal, precum säofere un nivel de accesabilitate
adecvat persoanelor care detinvehicule care utilizeazä combustibili alternativi.

Conform Strategiei UE pentru o mobilitate cu emisii scäzute de dioxid de carbon,
publicate in 2016, obiectivul final al politicii este de a face tncärcarea autovehiculelor electrice
la fel de uparä ca alimentarea rezervorului unui autovehicul traditional, astfel incåt vehiculele
electrice sä poatä circula firä obstacole in intreaga UE. Spre deosebire de autovehiculele
traditionale, cea mai mare parte a vehiculelor electrice se incarcä la domiciliu sau la locul de

muncä, ceea ce inseamnä cä punctele de incärcare publice sunt necesare pentru a-i deservi pe
conducätorii auto care nu au acces la solu!ii de incärcare privatä, precum pe cei care cälätoresc

pe distantemai lungi. in plus, o analizä recentä a arätat cä solutiile de incärcare se vor reorienta
probabil de la incärcarea la domiciliu (reprezentånd aproximativ 75 % in 2020) la optiunile
publice, pe mäsuräce tot mai multe persoane firä acces la solutii de incärcare la domiciliu incep
säcumpere vehicule electrice

Strategia energeticä a Romåniei prevede, de asemenea, promovarea instalärii de statii
de reincarcare a autovehiculelor electrice 9idezvoltarea reteleide distributie a energiei electrice
pentru sustinereanoilor consumatori.

Guvernul Romåniei manifestä un interes crescut fatä de sustinerea unor astfel de

investitii, derulånd la nivelul anilor 2020-2021 un program de introducere a infrastructurii de
incarcare a autovehiculelor electrice 9i hybrid la nivelul operatorilor privati (Electric Up).

intr-o analizä a Curtii Europene de Conturi, a fost constatatä o distributie neomogenä a

statiilor de incarcare la nivel european. in aceastä analizä, Romania ocupä un loc cu o
medie de sub 2 statii de incarcare la suta de kilometri pätrati:
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62

4 Sursa: Curtea de

98

(Figura 1 4 Numärul de puncte de incarcarepublice, raportat la 10010112
Conturi Europeana)

2.3. Analiza situatiei existente identificarea deficientelor
Determinantä in decizia autoritä!ii publice locale de a face demersuri in sensul

dezvoltärii infrastructurii de incarcare a autovehiculelor electrice 9i hybrid a fost inexistentä
acesteia la nivelul conturului studiat, atåt la nivel public cat privat.

De asemenea, autoritatea publicä localä a luat in calcul cre$ereaexponentialä a

achizitiei de autovehicule electrice hybrid, acest fapt crescånd probabilitatea utilizärii unei
infrastructuri de incarcare la nivelul comunei Valea Seacä.

12406

6831

3134

1747
710

so 16 32

(Tabel: Numärul de inmatriculäri ale autovehiculelor electrice (pas anual) 4 Sursa: lektri.co)
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2.4. Analiza cererii de bunuri 9i servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu lung
privind evolutia cererii, in scopul justificärii necesitätii obiectivului de investitii

Anul 2022 a inregistrat o cre$erea numärului de inmatriculäri fatä de anul 2021, numärul
autovehiculelor electrice din Romånia depa$nd, la nivelul lunii decembrie 2022 cifra de 25.000
de unitä!i:

2334

2099

1714

1373

1172

948
749

e 74

34 s

842793

321

159 lea 124

2022 2021

(Tabel: Numarul de inmatriculäri ale autovehiculelor electrice (pas lunar comparativ cu 2021) 4

Sursa: lektri.co)

Urmare a lansärii, la nivelul anului 2021, a modelului electric al producätorului auto

romanDacia, se estimeazä ca aceste niveluri record prezentate mai sus sä creascäexponential,
datoritä costului convenabil de achizitie. De asemenea, politicile publice de incurajare a innoirii
parcului auto national vor juca un rol crucial in cre$ereanumärului de autovehicule electrice
din Romania. Cu toate acestea, comparativ cu celelalte state membre ale Uniunii Europene,
gradul de adoptie actual al auvehiculelor electrice la nivel national rämåneunul redus, de circa
0.07 ma$ni electrice la mia de locuitori o pondere de sub 0.2% din totalul parcului de
autoturisme.

196-3%

03

2, 0,04 %

0,04 %

(Sursa: Curtea de Conturi Europeanä)
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Infrastructura de incarcare a autovehiculelor electrice 9i hybrid a inregistrat, odatä cu

cre$ereanumärului de auovehicule de acest tip, o dezvoltare exponentialä, reteaua de statii
crescånd cu 75% in mai putin de un an.

in schimb, se constatä o neuniformitate a distribuirii acestor statii de incarcare, cu o

aglomerare in zonele urbane mari (Cluj-Napoca, Bucure$i, Ia$) o lipsä aproape toalä in

zonele urbane mici (de exemplu IO statii in Municipiul Hunedoara, 11 statii de incarcare in

Municipiul Vaslui, 17 statii in Municipiul Bacäu, conform plugshare.com).
O conditie esentialä in cre$ereagradului de adoptie a autovehiculelor electrice $, pe

cale de consecintä, a atingerii tintelor europene nationale de resort este mentinereaunui pret
convenabil a unei rentabilitäti economice a solu!iei electrice.

Conform datelor furnizate de Eurostat, pretul energiei din Romania ocupä o pozitie medianä
in clasamentul preturilor la nivel european, pozitionåndu-se upr sub media EU-27. Cu toate

acestea, raportat la nivelul bugetelor locale, colaborat cu necesitatea efectuärii unor investitii
de modernizare, energia electricä reprezintä o cheltuialä semnificativä in cuantumul bugetar al
autoritätilor locale.

Electricityprices for non-household consumers, second half 2019
(EUR per kWh)

0 18

014
0 12

010

0 04

0 00

5
" Prtees tax.. tax."

"

design-otion 's to postt'Ot'S on *atVS. and 's mth UNSCR 1244/1999 the
Opttvon on the Kosovo declaration ot

Source Eurostat code eurostat4

Analizånd datele furnizate de Eurostat, se observä o evolutie pozitivä a pretului la
energia electricä, in sensul unei curbe line de scumpire a pretului, cu luarea tn calcul a

coeficientului de inflatie:
Developmentof electricity prices for non-household consumers, 200B-
2019
(EUR per kWh)
0 13

0 12

011

0 09

0 07

äääääääääääääääääää4.4EU-27 (prices includW1g tams)
4"4EU.27 (prizs exdudng taxes)

4"4EU"27 (2008S1 prices indudng taxes adju"ted for innation)

4EEU-27 (2008M prices excluding taxes aqusted for inn asm)

Source Eurostat lorine data code eurostat4
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in acest context, sustenabilitatea cre$erii numärului de autovehicule electrice 9i hybrid
9i, implicit, fezabilitatea economicä a infrastructurii de incarcare, va depinde in mod nemijlocit
de pretul energiei electrice.

Ca o concluzie initialä, se remarcänecesitatea dezvoltärii infrastructurii de incarcare a

autovehiculelor electrice 9i hybrid la nivelul Comunei Valea Seacä. Tinånd seama de analiza
prezentatä mai sus, se evidentiazä cre$ereaexponentialä a cererii pentru o astfel de

infrastructurä, autoritätilepublice locale avånd o nouäprovocare, de a asigura un serviciu Stabil,
uniform distribuit de calitatea cetätenilor care locuiesc in cadrul conturului studiat, cåt
pentru cei ce tranziteaza localitatea.

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice
Scopul principal al investi!iei este inscrierea Comunei Valea Seacä pe harta punctelor

de incarcare pentru autovehicule electrice hybrid, asigurarea acestui serviciu pentru cetätenii
Comunei, cre$ereanumärului de cetäteni care tranziteazä Comuna, asigurarea unui climat
modern, in vederea compensärii decalajelor de tip urban-rural, reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serä, promovarea unui sentiment de grijä fatä de mediu in råndurile cetätenilor.

Nu sunt de neglijat in aceastä analizä nici alinierea Comunei Valea Seacä la obiectivele

strategice la nivel national comunitar.

3. Identificarea, propunerea prezentarea a minimum douä
tehnicoeconomice pentru realizarea obiectivului de investitii)
SCENARIUL 1 4 infiintareaunui numär de 2 de incärcare a autovehiculelor electrice 9i
hybrid dintre care una dintre statii va avea un punct de incarcare fast charge 50 kW DC
9iun punct de incarcare in curentalternativ 22 kW, iar a doua statie va avea douä puncte
de tncärcare ambele tn curent alternativ 22 kW.

Prin acest scenariu se urmäre$einfiintarea unui numär de 2 statii de incarcare a

autovehiculelor electrice, formate din douä puncte de reincarcare, alimentate de acela$ punct
de livrare din reteaua publicä de distributie, dintre care una dintre statii va avea un punct de
incarcare fast charge 50 kW DC 9i un punct de incarcare tn curent alternativ 22 kW, iar
a doua statie va avea douä puncte de tncärcare ambele tn curent alternativ 22 kW. Statia
de reincärcare va permite incärcarea simultanä la puterile declarate.
in esen!ä,principalele activitäti ce vor fi desfa*uratevor fi:

Prelucrarea terenului pentru aplatizarea curbelor de nivel abrupte, taluzarea
compactarea pamåntului

Infiintarea/Amenajarea cäilor de acces pentru autovehicule
Amenejarea unui numär de 2 locuri de parcare pentru fiecare sta!ie de

reincärcare

Turnarea unei fundalii din beton

Incastrarea in fundatia de beton a tijelor filetate de ancorare ale statiei
Instalarea statiei de reincarcare
Instalarea tabloului electric
Racordarea staliei de incarcare la tabloul electric
Racordarea statieide incarcare la punctul de transformare adiacent, conform
fl}ei de solutie a distribuitorului de energie electricä
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SCENARIUL 2 4 Infiintarea unui numär de 2 statii de incarcare a autovehiculelor
electrice 9i hybrid 4 Varianta cu douä puncte de incarcare in curentalternativ 22 kW

Ca 9i in scenariul 1, se urmäre$einfiintarea infrastructurii de incarcare a

autovehiculelor electrice 9i hybrid. Spre deosebire de scenariul l, se propune instalarea unei
tipovariante de statie cu douä puncte de incarcare in curent alternativ, fiecare cu puterea
instalatä de 22 kW.
in esentä, principalele activitätice vor fi desfä}uratevor fi:

Prelucrarea terenului pentru aplatizarea curbelor de nivel abrupte, taluzarea
compactarea pamåntului

infiintarea/Amenajarea cäilor de acces pentru autovehicule
Amenejarea unui numär de 2 locuri de parcare pentru fiecare statie de

reincarcare

Turnarea unei fundatii din beton

incastrareain fundatia de beton a tijelor filetate de ancorare ale statiei
Instalarea statiei de reincarcare
Instalarea tabloului electric
Racordarea statiei de incarcare la tabloul electric
Racordarea statieide incarcare la punctul de transformare adiacent, conform
fl*ei de solutie a distribuitorului de energie electricä
Instalarea elementelor de signalisticä identitate vizualä

3.1. Particularitäti ale amplasamentului:
a) descrierea amplasamentului (localizare intravilan/extravilan, suprafata

terenului, dimensiuni tn plan, regim juridic - natura proprietätii sau titlul de
proprietate, servituti, drept de preemptiune, zonä de utilitate publicä,
informatii/obligatii/constrångeri extrase din documentatiile de urbanism, dupä
caz);

Valea Seacä este o comunä in judetul Bacäu, Moldova, Romånia, formatä din satele Cucova
Valea Seacä (reedinta). Se aflä in sudul judetului, iar numele säu este legat de cel al väii
påråului din satul de rqedintä.
Comuna 4 a cärei activitate economicä principalä este reprezentatä de agriculturä 4 este situatä
in aria de influentä a municipiului Bacäu, pe axele de transport rutier a DN2 9i feroviar a
magistralei feroviare 500.

Situatä intr-un spatiu geografic suprapus spre vest peste marginea zonei externe a Subcarpatilor
Orientali spre est pe culoarul Siretului, a fost vaträ de locuire incä din neolitic. O parte dintre
oamenii locului au fost impämånteniti aici ca räze$de Stefan cel Mare, o altä parte fiind la
origine refugia!i transilväneni. Majoritatea locuitorilor sunt romåni ortodocsi.
Numele comunei vine de la valea påråului din satul de adeseori lipsitä de apä in

compara!ie cu väile vecine. Despre toponimul MåndrGca circulä mai multe explicatii: O
legendä localä sustinecä dupä lupta de la Räzboieni, Stefan cel Mare, numind mai multe locuri
din zonä dupä numele celor *apte feciori ai Vråncioaiei, a dat locului numele unuia dintre
acestia 4 Måndru (numele altuia 4 Sascu a fost dat satului Sascut, cel al lui Cucu 4 satului
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Cucova, cel al lui Scurtu 4 satului Scurta etc.). O explicatie mai prozaicä asociazä toponimul
cu numele unei hangite 4 Måndra, al cärei han ar fi fost situat in zonäpe traseul actualului DN2.

AMPLASAMENT 1:

STATIA NR. 1

COORDONATEGPS: 46.240991, 27.075893

Locatia va asigura accesul nediscriminator al publicului la statiile de reincarcare
instalate va beneficia de semnalizarea corespunzatoare.
Regimul juridic: Amplasamentul propus se afla in intravilanul Comunei Valea Seacä se aflä
in proprietatea Primäriei Comunei Valea Seacä, conform Extrasului de carte funciarä nr. 60018

Imobilul descris nu se inscrie in listele monumentelor istorice 9i/sau ale naturii ori in

zona de protectie a acestora.

Regimul economic: Terenul nu este tn acest moment productiv din punct de vedere
economic. Destinatia stabilitä conform planurilor urbanistice, mentionatäin Extrasul de carte

funciarä nr. 60018, are categoria de folosin!ä: curti-constructii.

STATIA NR. 2

COORDONATE GPS: 46.240991, 27.075893

Locatia va sigura accesul nediscriminator al publicului la statiile de reincarcare instalate
va beneficia de semnalizarea corespunzatoare.

Regimul juridic: Amplasamentul propus se afla in intravilanul Comunei Valea Seacä se aflä
in proprietatea Primäriei Comunei Valea Seacä, conform Extrasului de carte funciarä nr. 60018

Imobilul descris nu se inscrie in listele monumentelor istorice 9i/sau ale naturii ori in

zona de protectie a acestora.

Regimul economic: Terenul nu este in acest moment productiv din punct de vedere
economic. Destinatia stabilitä conform planurilor urbanistice, mentionata in Extrasul de carte
functiarä nr. 60018, are categoria de folosintä: curti-constructii.

b) relatii cu zone tnvecinate, accesuri existente 9i/sau cäi de acces posibile;

AMPLASAMENT 1:

STATIA NR. 1

Amplasamentul se pozitioneazä in proximitatea Sälii de Sport 9i a $colii din Valea
Seacä beneficiazä de acces direct din Strada Principalä.

STATIA NR. 2
Amplasamentul se pozitioneazä in proximitatea Sälii de Sport 9i a *colii din Valea

Seacä 9i beneficiazä de acces direct din Strada Principalä.

c) orientäri propuse fatä de punctele cardinale 9i fatä de punctele de interes naturale sau
construite;

ORIENTAREA FIECÄREI STATII iN PUNCTE CARDINALE, iN FUNCTIE DE
LOCURILE DE PARCARE
AMPLASAMENT 1:

STATIA NR. 1: Orientarea statiei este Est
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d) surse de poluare existente in zonä;

SC RED SOCKETSAL
Emå"i

in conformitate cu NTE 001/03/00 4 Normativ privind alegerea izola!iei protec!ia instalatiilor
energetice impotriva supratensiunilor 4 instalatiile energetice exterioare ce fac obiectul
prezentei documentatii se amplaseazä in zone cu nivel de poluare I Slab.

in tabelul 3.1 se prezintä, in conformitate cu standardul SR CEI 60815:1994, o

descriere generalä a nivelurilor de poluare ale diferitelor zone geografice, in care existä sau

urmeazäsä fie plasate instalatii electrice.

Nivel de
poluare

1

Slab

11

Mediu

111
Puternic

Foarte

puternic

Tabelul 3.1 .Caracteristici de mediu

Descrierea caracteristicilor de mediu a zonelor

- Zone färä industrie cu o densitate redusä de locuinte dotate cu instalalii de incälzire
proprii;

- Zone cu o densitate redusä industrialä sau de locuinte, dar supuse frecvent la vånturi *i/sau
la ploi;

- Regimuri agricolel);
- Regimuri muntoase.

Toate aceste zone trebuie sä se situeze la distantede cel putin IO km pånä la 20 km de mare
2)

nu trebuie sä fie expuse la vånturi dinspre mare .

- Zone cu industrie care nu produce fum foarte poluant si/sau zone cu o densitate medie de

locuinte dotate cu instalatii de incälzire;
- Zone cu densitate mare de locuinte *i/sau industrie, dar supuse frecvent la vånturi *i/sau

ploi;
- Zone expuse la vånt dinspre mare, dar nu prea apropiate de coasta märii (distantä de cel

pulin cåtiva kilometrii)2).
- Zone cu densitate industrialä mare suburbii ale marilor ora;e cu o densitate mare de

instalatii de incälzire poluante;
2)

- Zone situate in apropierea märii sau expuse la vånturi relativ puternice dinspre mare
- Zone in general pulin extinse, supuse la depuneri de pulberi conductoare la fum industrial

ce produc depuneri conductoare deosebit de groase;
- Zone in general pulin extinse, foarte aproape de coasta märii, expuse la ceatä salinä sau la

vånturi foarte puternice poluante venind dinspre mare;
- Zone desertice, caracterizate prin perioade lungi firä ploaie, expuse la vånturi puternice ce

transportä nisip sare ii supuse la condensäri in mod obi;nuit.
1)

Utilizarea de ingrä'äminte chimice räspändite prin pulverizare sau arderea resturilor depe terenuri
agricole pot conduce la un nivel de poluare mult mai ridicat din cauza dispersärii datoratä väntului.
2)

Distantele la tärmul märii depind de topografia zonei de coastä 'i de condifiile extreme de vänt.

e)date climatice 9i particularitäti de relief;
Conform NP-17-2011

Condilii de mediu :

temperatura mediului ambiant AA7 (-25
. .. +550 C) temperat ;

u conditii climatice (influenta combinatä a temperaturii 9i a umiditatii AB7 t =

10 ... 100% Ta-0.5... 29 g/m3);
-25 ... +550 c
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altitudine ACI sub sau egalä cu 2000 m (joasä);

prezenta apei AD4 medii expuse la stropiri cu apä;
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Sesu 'as

prezenta corpurilor sträine AE3 corpuri sträine fome mici incombustibile (cu dimensiuni
sub 1 mm);

prezenla substantelorcorozive sau poluante AFI neglijabilä;
solicitäri mecanice AG2 medii;
vibratii AHI scäzute (instalatii casnice ii similare, la care efectele vibratiilor pot fi

neglijabile); gama de frecventäcuprinsä intre 2
...

9 9i 9 ... 200 Hz, amplitudinea deplasärii intre
3

... 7 mm2 acceleratia intre IO ... 20 m/s2;

prezenta florei AKI neglijabilä ;
prezenla faunei ALI neglijabilä ;
influenceelectromagnetice, electrostatice sau ionizante AMI neglijabile ;
efecte seismice API neglijabile a 30 Gal; I Ga = 1 cm/s2;

träsnete; nivel keraunic AQI neglijabil, S 25 zile/an;
miscäri de aer ARI (curenti de aer) scäzute , v I m/s ;
vånt scäzut ASI, v 20 m/s;

Zonä de incarcare cu zäpadä - Conform CR 1-1-3 - 2005 "Cod de proiectare. Evaluarea
actiunii zäpezii asupra constructiilor", valoarea caracteristicä zonei a incarcärii din zapadä pe
sol avånd 2% probabilitate de depa$re intr-un an, respectiv intervalul mediu de recurentä IMR
= 50 ani, este So.k = 2,50 kN/m2;

SCARA
1 " 000000

so 100 200

2.0

250

2.5

1.5

2,5

UTCB. 20"

Zonarea Teritoriului din punct de vedere al incärcärii din zäpadä

Zonä de expunere la vant - Conform NP 082-04 "Cod de proiectare. Bazele proiectärii
actiuni asupra constructiilor. Actiunea våntului", presiunea de referintä a våntului in
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amplasament, determinatä din viteza de referintämediatä pe 1 0 min. 9i avånd un interval mediu
de recurentä IMR = 50 ani (2% probabilitate anualä de depa$re) este qref= 0,6 kPa/m2;

SCARA
1 3,000.000

20,7

o so too tso 200 250
UTCB 20tt

c

Zonarea Teritoriului din punct de vedere al presiunii väntului
f) existenta unor:
- retele edilitare tn amplasament care ar necesita relocare/protejare, in mäsura tn care pot
fi identificate;
Din datele existente, nu existä retele edilitare pe amplasament ce ar necesita relocare sau
protejare

- posibile interferente cu monumente istorice/de arhitecturä sau situri arheologice pe
amplasament sau tn zona imediat tnvecinatä; existenta conditionärilor specifice in cazul

existentei unor zone protejate sau de protectie;
Nu este cazul unor interferentecu monumentele istorice/de arhitecturä sau situri arheologice
- terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apärare, ordine
publicä 9i sigurantä nationalä;
Nu este cazul unor terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de apärare,
ordine publicä siguranlä nationalä

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic
elaborat conform normativelor in vigoare, cuprinzånd:

Se va elabora studiu geotehnic pentru determinarea naturii terenului de fundare a

caracteristicilor hidrologice ale amplasamentului
(i)date privind zonarea seismicä;
Zonä de expunere la risc seismic - Conform normativului P 100-3/2019 "Cod de proiectare
seismica - Partea Ill Prevederi pentru evaluarea seismicä a clädirilor existente"
amplasamentul se incadreaza in zonäcaracterizatä prin acceleratia terenului pentru proiectare
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ag = 0.40g (pentru un interval mediu de recuren!äIMR = 100 ani) 9i perioada de control (colt)
a spectrului de räspuns Tc = I .0 s.

22. 3.

CRAINA

aBan More
Suceava
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ROMANIA
ZONAREA SEISMICA

(STAS 11 100/93)

Zona de Intensitote
O grad IX pe scara MSK"

hdlcll semlfic&
o pert
revenlre minimum
50 de ani 91 res#ectw
minimum 100 de anl

47 "

Tim mra

45'

44 "

1:3000.000

radea

OCIuj

71

Voiteg

Herculan
BUCU STI

BULGARIA

Zonarea Teritoriului din punct de vedere seismic

2012

Zonarea acceleratiei terenului

Pagina 17 150



REDS9CKET

ltm>lto

garia

Ucraü"-.a

3.7

= 0.7

R

= o.7s

blica

SC RED SOCKETSAL
: lay. r,'

Emad

Peroada d.

Morea

Bulgaria

180

Zonarea Teritoriului din punct de vedere alperioadei de control (col!) a spectrului de
räspuns

(ii)date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionalä
9i nivelul maxim al apelor freatice;

in conformitate cu STAS 6054/77 "Adåncimi maxime de inghet", conturul studiat are
o adåncime maximä de inghet de 80-90 cm.

.>100

70.>eo

70.80

70

7060.-70

1

Salu-ME"e

7L"o

zalåu

Clui"

go 90.

100

100.-110 90

ICO
1004110

Piera-Neamt
90-.100

x 100 0

ROMANIA
ZONAKE»', DUPAADÅNCIMEA

MAXIMA DE iNGHEI
(adåncimt in cm)

Zone pentru core
odåncimile maxime de

inyhe! se stobi/esc pe
bozä de observo;ii locole

seu

80

Rim nk:u-VåEea

70

..100 100411

Sleu

90
gom100

Tirgovi*te

Ploiesti

aow.90

Buzau

70"0 80

70 eo

"SlatinaCraiova
70

70--80
70Æ0

Alexandria

70-.ao
70

Zonarea Teritoriului din punct de vedere al adäncimii de inghet

(iii)date geologice generale;
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Se va elabora studiu geotehnic pentru determinarea naturii terenului de fondare a

caracteristicilor hidrologice ale amplasamentului. Conditii geologice preliminare:
" Stabilitate : teren stabil ;
" Calitate : teren mediu

(iv)date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu
rezultatele determinärilor de laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu
recomandärile pentru fundare 9i consolidäri, härti de zonare geotehnicä, arhive
accesibile, dupä caz;

In vederea determinarii caracteristicilor geofizice ale terenului, a fost elaborat un
Studiu geotehnic verificat la cerinta Af.

(v)tncadrarea in zone de risc (cutremur, alunecäri de teren, inundatii) tn conformitate cu
reglementärile tehnice in vigoare;

Conform datelor furnizate de INGHA, conturul studiat nu se aflä intr-o zonä cu risc
potential de inundalii:

HARTA ZONELOR
CU RISC POTENTIAL LA INUNDATII

Legenda:

@ 'esedinte de judet
murvopil

4 retea hidrograftca
granita de stat

bazine hidrografice
rundatii istorice

o 30 60 90 km

Conform zonärii seismice, conturul studiat se aflä in zona seismicä 6. Din datele
existente, nu existä riscuri deosebite de alunecäri de teren.
(vi)caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a

documentärilor, cu indicarea surselor de informare enuntate bibliografic.
Conform lucrärii "Hidrologie generalä" elaboratä de Daniel Scradeanu Alexandru

Gheorghe, bazatä pe datele furnizate de Institutul National de Hidrologie Gospodärire a
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Apelor, alimentarea subteranä participånd la scurgerea medie anualä in conturul studiat se
pozitioneazä intr-o proportie:

" moderatä (16-35%);

15-25%
5-35

Ymi

Boco

CLJRqn

U L GARIA

Conform här!ii precipitatiilor medii din Rominia, conturul studiat se situeazä injurul valorii
de 500 mm.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural 9i
tehnologic:
- caracteristici tehnice 9i parametri specifici obiectivului de investitii;
Categoria de importanta a constructiei este C 4 Constructii de importantä normalä
Clasa de importantä a constructiei este Ill 4 Clädiri de tip curent, care nu apartin celorlalte
categorii

- varianta constructivä de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;
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Sexu last, r.' 10%,

Etna
I

C

Pornind de la oportunitatea de finantare a proiectului, se determinä urmatoarele caracteristici
constructive:

00000

TABLOU
ELECTRIC

Transformator electri-Bloc de mäsurädedicat-Tablou de distribu!iededicat-Sta!iade
incarcare

Statiile de reincarcare propuse vor beneficia de un racord dedicat de la tabloul punctului
de transformare din proximitatea acesteia, racord ce va fi executat conform fisei de solutie din

cadrul avizului tehnic de racordare ce va fi obtinut.
Statiile de reincärcare vor respecta cerintele standardului pe pärti SR EN IEC 61851

(Sistem de incärcare conductivä pentru vehicule electrice);
Statiile de reincärcare vor fi echipate cel pulin cu prize 9i conectori de tip 2 pentru

vehicule, conform descrierii din standardul SR EN62196-2, pentru incärcarea in curent
alternativ, 9i cu conectori multistandard, dintre care unul este al sistemului de reincärcare
combinat Combo 2, conform descrierii din Standardul SR EN62196-3, pentru incärcarea in

curent continuu;
Staliile de reincärcare vor dispune de un acces deschis de management operare care

sä permitä identificarea locatiei, monitorizarea in timp real a functionalitätii, disponibilitätii,
cantitätii de energie transferatä. De asemenea, acest acces trebuie säpermitä interconectarea
comunicarea cu alte instala!iisimilare in timp real;

Statiile vor asigura un numärminim de douä locuri de parcare, egal cu numärul
punctelor de incarcare. Aceste locuri de parcare vor fi destinate exclusiv incärcärii

autovehiculelor electrice 9i vor fi marcate corespunzator, cu culoarea verde, cu urmatoarea
imagine:

Accesul publicului la statiile de äncarcareva fi permanent nediscriminatoriu. in
proximitatea statiilor de incarcare, in locuri cu bunä vizibilitate vor fi instalate panouri de

informare.

Statiile de reincärcare comunicä prin protocol de tip OCPP 4 Open Charge Point
Protocol 4 minimum 1.6J dispun de meniu in limba romånä in limba englezä.
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in scenariul recomandat (Scenariul 1), este propusä echiparea unui amplasament
cu o statie cu douä puncte de incarcare, unul ce functioneazä in curent continuu, cu
puterea instalatä de 50 kW (fast charge) 9i unul ce functioneazä tn curent alternativ, cu
puterea instalatä de 22 kW, iar al doilea amplasament cu o statie cu douä puncte de
tncärcare ambele functionåndin curentalternativ cu puterea instalatä de 22 kW.
Solutia racordärii dedicate (retea liberä de orice alt tert consumator) este recomandabilä datoritä

puterii instalate a statieide incarcare, tinånd seama de starea retelelor electrice din zonä, pentru
evitarea supra solicitärii retelelorexistente.

Scenariul 2 propune echiparea fiecärui amplasament cu o statie cu douä puncte de

incarcare, ambele functionandtn curent alternativ, cu puterea instalatä de 22 kW

3.3. Costurile estimative ale investitiei:
- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea tn considerare a

costurilor unor investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare
corelativ cu caracteristicile tehnice parametrii specifici obiectivului de investitii;

Costurile estimative de realizare ale investi!iei sunt prezentate in devizul general anexat
prezentului studiu (Devizul General 4 Scenariul 1)

Detalierea costurilor este prezentatä in cadrul unei antemäsurätori de evaluare efectuate.
Comparativ, se prezintä costurile estimative de realizare ale investitiei in cadrul

devizului General 4 Scenariul 2, cel nerecomandat.
- costurile estimative de operare pe duratä normatä de viatä/de amortizare a investitiei
publice.

Costurile estimative de operare tin seama de necesitatile de mentenantä 9imonitorizare
ale unui astfel de obiectiv sunt calculate astfel:

Denumire

Mentenantä4 lucräri programate
Mentenantä4 lucräri

neprogramate/interventii
Taxe, impozite, utilitä!i

TOTAL CHELTUIELI DE OPERARE:

Cheltuialä anualä

5.000 lei
5.000 lei

5.000 lei
15.000 lei

Pentru o duratä estimatä de viatä de 20 de ani, costurile totale de operare se cifreazä la
300.000 lei.

3.4. Studii de specialitate, tn functie de categoria 9i clasa de importantä a constructiilor,
dupä caz:
- studiu topografic;

Amplasamentul beneficiaza de studiu topografic existent, nefiind necesaräelaborarea
unui studiu topografic.

- studiu geotehnic 9i/sau studii de analizä 9i de stabilitatea terenului;
Se va realiza un studiu geotehnic la fazä de proiectare Pth, unde va fi determinati natura

terenului de fundare, fundatiile statiilor de incarcare fiind dimensionate corespunzator.
- studiu hidrologic, hidrogeologic;
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Nu este cazul unui studiul hidrologic sau hidrogeologic, datoritä inexistentei, din datele

existente, a unor cursuri de apä subterane sau supraterane pe amplasamentul studiat.
- studiu privind posibilitatea utilizärii unor sisteme alternativede eficientä ridicatä pentru
cresterea performantei energetice;

Studiul in cauzäabordeazä instalarea unui consumator electric cu putere instalatä 9i, pe
cale de consecintä, simultan absorbitä mare. Lipsa finan!ärii, cat a spatiului necesar utilizärii
unor surse de energie alternativä pentru alimentarea consumatorului face inutil un studiu privind
utilizarea unor sisteme de alimentare cu energie electricä din surse alternative.

- studiu de trafic studiu de circulatie;
Nu este cazul unui studiu de trafic, amplasamentele propuse fiind independente de

traficul existent pe drumurile din care se face accesul.

- raport de diagnostic arheologic preliminar tn vederea exproprierii, pentru obiectivele de
investitii ale cäror amplasamente urmeazä a fi expropriate pentru cauzä de utilitate
publicä;

Nu este cazul unui raport de diagnostic arheologic, datoritä inexistentei unor astfel de
situatii pe amplasamentele propuse
- studiu peisagistic tn cazul obiectivelor de investitii care se referä la amenajäri spatii verzi
peisajere;

Nu este cazul unui studiu peisagistic, studiul abordand instalarea unui consumator
electric.
- studiu privind valoarea resursei culturale;

Nu este cazul unui studiu privind valoarea resursei culturale, datoritä inexistentei unor
resurse culturale pe amplasamentele studiate.
- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitiei.

Studiul de solutie Avizul tehnic de racordare vor fi asimilate in cadrul proiectului

tehnic de executie.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei
Graficul orientativ tine seama atåt de termenele de implementare medii, cåt de

procesul birocratic necesar. Astfel:

Denumire activitate

Semnarea contractului
de finantare
Derularea
procedurilor de
achizitie publicä

Lunä
1 23 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18

nanoooonooooo
Intocmirea studiului
de solutie

unoooooooooo
Obtinerea avizului

tehnic de racordare

ooooooooo
intocmirea proiectului
tehnic a detaliilor de
executie

Lucräri de

infrastructurä
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